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Aperçu du projet 

Introduction 
Le ministère des Transports et de l’Infrastructure du Manitoba (MTI) a reconnu le besoin 
d’améliorations à l’intersection de la route provinciale à grande circulation (RPGC) 67 et de la route 
provinciale secondaire (RPS) 236. En tenant compte des évaluations techniques et des 
commentaires du public, le MTI a choisi une conception privilégiée pour améliorer le 
fonctionnement de l’intersection. 

Zone à l’étude 
La zone à l’étude a été désignée comme étant l’intersection de la RPGC 67 et de la RPS 236 à 
Stonewall, au Manitoba, y compris les accès à la propriété à l’intérieur du site et l’accotement de 
l’autoroute. Le site est bordé de propriétés résidentielles et commerciales, dont un Esso, un Tim 
Hortons et un terrain commercial non aménagé au sud-est de l’intersection. 

 

Aperçu de la consultation 
Les commentaires du public visant à éclairer l’élaboration et la sélection de la conception 
privilégiée ont été recueillis en deux phases, au moyen d’événements, y compris des réunions avec 
le Conseil municipal et les administrateurs de la Ville de Stonewall, les groupes et organismes 
touchés, les propriétaires fonciers à proximité et le grand public. Le présent rapport résume les 
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événements, les activités et les commentaires reçus au cours de la phase 2 de la consultation pour 
le projet. 

Sommaire de la phase 2 
Au cours de la phase 2, il y a eu trois rencontres avec les parties prenantes, un sondage en ligne 
accompagné de tableaux de présentation et une séance d’information publique qui a été tenue 
dans la Ville de Stonewall, au Manitoba. 

Comme pour de nombreuses initiatives de consultation communautaire comportant un 
changement important de la fonction d’une infrastructure familière, on a observé un éventail 
diversifié de points de vue. Les points de vue divergents sur la conception privilégiée (rond-point 
avec changements d’accès aux propriétés adjacentes) étaient particulièrement évidents lors de la 
séance d’information publique et dans le sondage en ligne. 

Les participants qui s’opposaient à la conception privilégiée étaient très réfractaires aux 
changements apportés à l’accès aux entreprises. Ils se disent également préoccupés par le fait 
qu’un rond-point causerait de la confusion aux usagers et aurait des répercussions négatives sur la 
sécurité des piétons. Les participants qui soutenaient la conception privilégiée ont indiqué que le 
rond-point offrirait des améliorations marquées à la circulation et à la sécurité, et ont souligné la 
nécessité d’obtenir des renseignements clairs et accessibles pour aider les utilisateurs à se 
déplacer dans ce nouveau système de régulation de la circulation. 

Rencontres avec les parties prenantes 
Des invitations aux rencontres de la phase 2 ont été envoyées aux parties prenantes par courriel, 
fournissant des détails sur la façon de participer à la deuxième phase de consultation. Les parties 
prenantes ont été classées en trois groupes en fonction de leur niveau d’intérêt et de participation : 
le Conseil municipal et les administrateurs de la Ville de Stonewall, les propriétaires fonciers à 
proximité et les groupes et organismes connexes (voir l’annexe A pour la suite promotionnelle 
complète, y compris la publicité de la séance d’information publique). 
 
Chaque groupe de parties prenantes a rencontré séparément les membres de l’équipe de projet. 
Au cours de ces réunions, un diaporama a été présenté, décrivant les critères d’évaluation des 
options de conception et une carte des changements d’accès dans la zone à l’étude (annexe C). Un 
résumé de la phase 1 a également été présenté, expliquant comment les commentaires des parties 
prenantes avaient été pris en compte dans le choix de la conception privilégiée. Chaque rencontre 
s’est conclue par une période de discussion ouverte, permettant aux parties prenantes de poser 
des questions et de partager leurs commentaires directement avec l’équipe de projet. Les détails 
de l’événement sont fournis ci-dessous, suivis d’un résumé des principaux thèmes qui sont 
ressortis. 
 

 Groupe de parties 
prenantes 

Date et heure de la 
rencontre Lieu de la rencontre 

1 
Conseil municipal et 
administrateurs de la Ville de 
Stonewall 

2 avril 2025 
18 h 30 – 19 h 30 Hôtel de ville de Stonewall 
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2 Propriétaires fonciers à 
proximité 

4 avril 2025 
18 h – 19 h 30 

Salle Fullbrook, Quarry Park 
Heritage Arts Centre 

3 Groupes/organismes 
touchés 

10 avril 2025 
10 h – 11 h Zoom (en ligne) 

 
1. Conseil municipal et administrateurs de la Ville de Stonewall 

Le Conseil a examiné la conception proposée du rond-point et a reçu des précisions sur les 
échéanciers de construction prévus, les perturbations d’accès et les plans d’atténuation. 
Des préoccupations concernant l’équité des accès pour les entreprises au nord et au sud 
de la RPGC 67 ont été soulevées. Le Conseil s’attendait à l’opposition des propriétaires 
d’entreprise, soulignant que des aménagements futurs sont prévus à l’intersection, en 
particulier sur la propriété du 234, 2e avenue. 

Parmi les préoccupations liées au nouvel aménagement, mentionnons l’efficacité du tracé 
des détours pour les véhicules commerciaux et les répercussions possibles sur les 
entreprises locales. KGS Group a souligné que la perturbation des entrées commerciales 
pendant la construction ne serait que de quelques heures. Parmi les questions soulevées 
par le Conseil sur l’après-construction, mentionnons le retrait d’un trottoir qui ne 
correspondrait plus à la conception privilégiée. Le MTI a précisé que ce tronçon de trottoir 
ne serait pas remplacé après la construction. Le Conseil s’est demandé pourquoi la 
construction de réseaux de transport actif ne faisait pas partie de ce projet. Le MTI indique 
que des recommandations sur le transport actif ont été incluses, mais que la construction 
de sentiers et de trottoirs ne relève pas de la responsabilité de la province. 

Le Conseil a exprimé son appui à une étude d’impact sur la circulation dirigée par les 
promoteurs et a souligné l’importance d’une mobilisation continue auprès des 
propriétaires fonciers et des propriétaires d’entreprise. On confirme que des représentants 
du Conseil seront présents à la prochaine réunion des propriétaires fonciers, à la demande 
des propriétaires fonciers eux-mêmes. 

2. Propriétaires fonciers à proximité 

Les participants comprenaient des représentants d’entreprises à proximité et de 
propriétaires de la zone à l’étude. La discussion a porté sur les changements apportés aux 
accès aux entreprises, les répercussions sur les aménagements en cours et prévus, les 
perturbations liées aux travaux de construction et la sécurité des piétons. Bien que le 
fonctionnement du rond-point ne soit pas un sujet de discussion principal, l’effet négatif 
perçu que le retrait et le déplacement des accès auraient sur les activités commerciales à 
l’intersection était préoccupant. 

Les propriétaires fonciers présents à cette réunion étaient fortement opposés au plan 
d’accès et généralement peu favorables au rond-point comme conception privilégiée. Le 
MTI a maintenu des messages cohérents par rapport à la phase 1, rappelant aux 
propriétaires fonciers que la fonction clé de ce projet est d’améliorer la sécurité et la fluidité 
de la circulation à l’intersection. L’équipe de projet a encouragé les propriétaires fonciers à 
communiquer avec le Conseil en tant qu’autorité responsable de la circulation s’ils 
souhaitent rétablir les points d’accès retirés une fois le projet terminé. 
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3. Groupes/organismes touchés 

Les participants à cette réunion ont exprimé leur ferme appui à la conception privilégiée du 
rond-point, soulignant son harmonisation avec les tendances provinciales en matière de 
transport. Les principaux sujets de discussion comprenaient la gestion de l’accès, 
l’intégration du transport actif et les questions relatives au développement futur. La 
responsabilité partagée entre les autorités municipales et provinciales pour ce qui est du 
maintien de la conception a été soulignée. Dans l’ensemble, les participants ont dit qu’ils 
étaient en faveur du rond-point comme conception privilégiée. 
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Séance d’information publique 
 Participants invités Date et heure de la 

rencontre Lieu de la rencontre 

1 

Citoyens de la Ville de 
Stonewall, incluant les 
parties prenantes déjà 
consultées 

25 avril 2025 
16 h – 19 h 

Access Auditorium, Quarry 
Park Heritage Arts Centre 

 
Les avis d’événement pour la séance d’information publique ont été distribués au moyen de 
diverses publicités physiques et virtuelles visant à joindre les citoyens de Stonewall et les parties 
prenantes déjà mobilisées. La promotion comprenait un envoi postal aux propriétaires fonciers et 
aux résidents à proximité dans un rayon d’un kilomètre de l’intersection, ainsi que des publications 
sur les médias sociaux et sur le site Web. L’objectif de cet événement était de permettre au public 
d’examiner la conception privilégiée et d’en apprendre davantage sur le fonctionnement du rond-
point, de participer à des discussions avec l’équipe de projet et de fournir ses commentaires au 
moyen d’un formulaire de commentaires et d’une activité de cartographie. 

Les participants étaient libres d’arriver et de partir au moment qui leur convenait et pouvaient 
consulter à leur rythme les tableaux de présentation installés dans l’auditorium. Ces tableaux 
(annexe C) ont fourni des renseignements généraux, des échéanciers du projet, des photos du site, 
un aperçu des solutions de rechange et des commentaires envisagés pendant la première phase, 
des détails de la conception privilégiée, des instructions sur la façon de circuler dans un rond-point 
et des renseignements sur les étapes de construction et les plans de détour. Les participants ont 
eu l’occasion de fournir des commentaires supplémentaires au moyen d’une activité de 
cartographie et d’un formulaire de commentaires. De plus, des affiches résumant les principaux 
renseignements sur l’événement ont été mises à la disposition des participants. 

Des représentants de l’équipe de projet, y compris des membres de KGS Group, du MTI et de SMM, 
étaient présents pour répondre aux questions, faciliter les activités de participation et fournir des 
explications détaillées sur la conception privilégiée. Le maire de Stonewall et des membres du 
Conseil étaient également présents pour mobiliser la communauté dans le cadre du projet. Environ 
39 personnes sont venues à la séance d’information publique. Les participants ont examiné les 
tableaux de présentation et discuté avec l’équipe du projet. Les principaux sujets de conversation 
ont été la circulation autour des commerces à proximité, la sécurité des piétons et l’éducation sur 
la façon de se déplacer dans les ronds-points. 

Résumé et prochaines étapes 
La phase 2 de la consultation a permis de communiquer de l’information sur la solution de 
conception privilégiée aux personnes qui devraient être touchées par les changements apportés à 
l’intersection. Cette phase a également présenté l’échéancier prévu du projet. Les renseignements 
recueillis lors des événements de la phase 2, ainsi que les activités et les documents du projet 
présentés aux parties prenantes et au public, sont disponibles dans les annexes suivantes. 
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L’appel d’offres pour la construction est prévu à la fin du printemps ou au début de l’été 2026, et les 
travaux de construction commenceront plus tard à l’été 2026. 
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Annexes 

Annexe A – Matériel promotionnel 

  

Invitation par courriel à la première rencontre des parties prenantes (Conseil municipal et administrateurs de la Ville de 
Stonewall) – La date finale choisie pour cette rencontre avec le Conseil était le 2 avril 2025. 
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Invitation par courriel à la deuxième rencontre avec les parties prenantes (propriétaires à proximité) page 1. 
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  Invitation par courriel à la deuxième rencontre avec les parties prenantes (propriétaires à proximité) page 2. 
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Invitation par courriel à la troisième rencontre avec les parties prenantes (groupes et organismes touchés dans le 
secteur). 
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Courriel d’avis gouvernemental 
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Affiche publiée sur les comptes de médias sociaux de la Ville de Stonewall et sur la page « Local Notices » (avis locaux) 
du site Web de la Ville de Stonewall avec la légende suivante et un hyperlien vers le sondage en ligne. 

« Transport et Infrastructure Manitoba tiendra une séance d’information publique sur les options de conception 
fonctionnelle des améliorations de l’intersection entre la RPGC 67 et la RPS 236. La séance aura lieu au Quarry Park 
Heritage Arts Centre, dans l’Access Auditorium, le vendredi 25 avril, entre 16 h et 19 h. Les participants seront libres 
d’arriver et de partir au moment qui leur conviendra. Vous ne pouvez pas y assister? Numérisez le code QR dans la 
circulaire ci-dessous (ou visitez le LIEN) pour voir les tableaux du projet et répondre au sondage en ligne. 
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Les 20 diapositives suivantes ont été présentées aux parties prenantes. 

Annexe B – Diapositives 
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Annexe C – Tableaux de présentation 
 

  

Les 14 tableaux de présentation suivants ont été installés sur les lieux de la séance d’information publique afin de fournir 
aux participants des détails sur le projet. 
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Annexe D – Résumé de la séance d’information publique 
Le 25 avril 2025, de 16 h à 19 h, des représentants de l’équipe du projet ont organisé une séance 
d’information publique à laquelle avaient été invités les citoyens de la Ville de Stonewall, les 
parties prenantes précédemment consultées, le maire et les membres du Conseil municipal. 
Environ 39 participants étaient présents au cours de la séance, qui a été organisée comme un 
événement où tous étaient libres d’arriver et de partir au moment qui leur convient. Au cours de 
l’événement, l’équipe de projet a communiqué des renseignements généraux sur le projet et la 
conception privilégiée au moyen d’une série de tableaux de présentation. Les participants ont été 
encouragés à faire part de leurs commentaires tout au long de l’événement, tant au cours d’une 
activité de consultation qu’en remplissant un formulaire de commentaires. Les résultats de 
l’activité et les réponses des formulaires de commentaires recueillis (18 formulaires remplis reçus) 
sont résumés ci-dessous. 

Activité A – Où habitez-vous, où travaillez-vous et quelles installations fréquentez-vous? 

Les participants ont pu consulter une carte contextuelle de la Ville de Stonewall et de la zone à 
l’étude. On leur a posé trois questions incitatives, conçues pour donner un aperçu des données 
démographiques de la région, des interactions des participants avec le site et de son contexte 
général, notamment : Où résidez-vous? Où travaillez-vous ou faites-vous du bénévolat? Quelles 
installations visitez-vous ou utilisez-vous souvent? 

En apposant des autocollants à points sur les endroits clés, on a constaté que les lieux de 
résidence et de travail/bénévolat des participants étaient dispersés sur toute la carte, avec une 
légère concentration à l’est de l’intersection. Les installations fréquemment visitées, adjacentes à 
l’intersection, comprenaient Tim Hortons, Esso et The Kiln Drive-In. Plusieurs destinations 
populaires ont aussi été identifiées le long de la rue Main. Pour une référence visuelle, voir 
l’annexe E. 

Formulaire de commentaires 

Les participants à la séance d’information publique ont été invités à remplir un formulaire de 
commentaires, qui était également disponible sous forme de sondage en ligne, associé à un 
code QR affiché lors de l’événement. Le formulaire de commentaires contenait des questions sur 
les renseignements démographiques du participant et les invitait à faire part de leurs 
commentaires sur la conception privilégiée. Au total, 18 formulaires de commentaires ont été 
soumis pendant l’événement. Ces données brutes ont été intégrées aux réponses au sondage en 
ligne. Pour un résumé des réponses, voir ci-dessous. 

Participation 
• Selon les réponses, les participants ont été informés de la tenue de l’activité des manières 

suivantes : page Web de la Ville, poste, courriel, bouche-à-oreille et publications dans les 
médias sociaux. 

• La plupart des répondants estiment que les documents de consultation fournissent des 
renseignements adéquats sur la façon de circuler dans un rond-point. 
 
Données démographiques et utilisation de l’intersection 

• Cinq des dix-huit répondants ont dit être des propriétaires d’entreprises situées dans la 
zone à l’étude; les autres réponses provenaient de résidents et de propriétaires fonciers. 
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• Tous les répondants ont dit utiliser un véhicule automobile comme moyen de transport 
pour traverser l’intersection; les autres moyens étant les déplacements à pied, suivis de 
près par les vélos et les scooters. 

• Quinze des dix-huit répondants traversent l’intersection tous les jours; deux répondants 
quelques fois par semaine et les autres répondants quelques fois par mois. 
 
 
 
Répercussions de la conception privilégiée 

• Interrogés sur les effets qu’ils croyaient que le rond-point aurait sur eux-mêmes et la 
communauté, les répondants ont exprimé des préoccupations au sujet de la sécurité des 
piétons et du retrait des accès aux commerces à proximité. D’autres ont souligné que le 
rond-point améliorerait la fluidité de la circulation et la sécurité et profiterait à 
l’environnement. 

• Un répondant a fait remarquer qu’il n’y avait pas suffisamment de commentaires recueillis 
auprès des résidents de Stonewall. 
 
Commentaires généraux 

• Les répondants ont encouragé l’équipe de projet à tenir compte de la circulation dans le 
stationnement Tim Hortons/Esso. 

Sondage en ligne 

Le sondage en ligne a été disponible du 18 avril au 9 mai 2025 et a été présenté avec une 
version PDF des tableaux de présentation pour aider les répondants à se familiariser avec les 
détails du projet communiqués lors de la séance d’information publique. Nous avons reçu 
267 réponses qui ont été regroupées en fonction de thèmes clés (voir le résumé ci-dessous). 

Participation 
• 93 % des répondants ont consulté les tableaux de présentation. 
• 62 % des répondants ont été informés de la séance d’information publique par la 

promotion dans les médias sociaux, 32 % l’ont été par le bouche-à-oreille et 12 % par le 
site Web de la Ville de Stonewall. 

• 81 % des répondants ont convenu que les documents de participation présentés 
fournissaient des renseignements adéquats pour comprendre comment circuler dans un 
rond-point. 
 
Données démographiques et utilisation de l’intersection 

• 92 % des répondants ont déclaré résider dans la zone à l’étude; 24 répondants ont indiqué 
être propriétaires d’une entreprise dans la zone à l’étude. 

• Tous les répondants (100 %) ont précisé qu’ils utilisent des véhicules automobiles pour 
traverser l’intersection. Le passage piétonnier était le deuxième mode le plus courant, 
selon 46 % des répondants. 

• 62 % des répondants ont déclaré emprunter l’intersection tous les jours. 
 
Répercussions de la conception privilégiée 

• Lorsqu’on leur a demandé quels seraient les effets du rond-point sur eux-mêmes et sur la 
communauté, les thèmes suivants sont ressortis : 
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• Les répondants ont souvent mentionné que le rond-point aiderait à réduire la 
congestion et à améliorer la fluidité générale de la circulation, en particulier aux 
heures de pointe. 

• Le thème le plus souvent mentionné était la sécurité des piétons. Certains 
répondants ont exprimé des préoccupations au sujet des risques potentiels en 
raison du nombre élevé d’élèves qui traversent le secteur à pied ou à vélo, tandis 
que d’autres ont appuyé la conception, citant des éléments comme les médianes et 
les passages unidirectionnels comme améliorations de la sécurité. 

• Des préoccupations ont été soulevées quant au fait que les conducteurs ne savent 
pas comment circuler correctement dans les ronds-points, ce qui pourrait entraîner 
de la confusion, de la frustration et des accidents. 

• Les camionneurs auto-identifiés et d’autres personnes ont souligné la difficulté que 
les gros véhicules (p. ex., semi-remorques, équipement agricole, remorques) 
peuvent avoir à circuler dans le rond-point en raison de l’espace limité. 

• Les répondants ont exprimé des préoccupations au sujet des répercussions 
possibles sur l’accès aux entreprises locales, y compris les perturbations de la 
circulation et de l’accès des clients. 

• Certains répondants ont reconnu les avantages environnementaux à long terme du 
rond-point, notamment la réduction de la marche au ralenti et des émissions des 
véhicules. 
Les perturbations temporaires pendant les travaux de construction étaient 
préoccupantes, notamment les retards dans la circulation et l’accès local. 
 

Commentaires généraux 
• Lorsqu’on leur a demandé s’ils avaient d’autres commentaires ou questions concernant le 

projet, les participants ont répondu ce qui suit : 
• Certains répondants ont remis en question la nécessité globale du projet, indiquant 

que l’arrêt à quatre voies actuel est suffisant. 
• Un certain nombre de répondants ont remis en question l’exactitude et la 

méthodologie des études de circulation utilisées pour justifier le projet. 
• Les répondants ont souligné l’importance d’une communication publique continue 

et accessible pour informer les résidents sur la façon de circuler en toute sécurité 
dans le rond-point. 

• De nombreux répondants ont exprimé leur appui au rond-point, le décrivant comme 
une solution moderne et avant-gardiste et indiquant qu’il pourrait servir de modèle 
pour les intersections futures dans la ville de Stonewall. 

• Plusieurs répondants se sont dits préoccupés par le coût global du projet et les 
répercussions possibles sur les taxes locales, soulignant que les fonds du projet 
pourraient être mieux dépensés pour la réparation des routes, par exemple sur 
l’autoroute 236. 

• Quelle que soit leur position à l’égard du projet, les répondants ont toujours 
mentionné que la sécurité des piétons était une priorité absolue. 
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Tableaux des activités affichés à la séance d’information publique (ci-dessus). Les autocollants bleus représentent le 
quartier de résidence des participants, les autocollants jaunes leurs lieux de travail ou de bénévolat et les autocollants 
roses les installations qu’ils fréquentent souvent. 

Annexe E – Résultats de l’activité A 
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